Independent Trolling Solution



| Prop.act MD

Zur Variation der Propellerdrehzahl im Leerlauf des Motors
Fir die Anwendung bei Leerlaufdrehzahl bietet die
Prop.act den Vorteil, dass mit kleinem Schub im Leerlauf-
betrieb prazise mandévriert werden kann. Gleichzeitig werden
durch dosierte Schubkraft in Fahrtrichtung unerwdlnschte
Verwirbelungen im Wasser vermieden.

Independent Trolling Solution

Prazise und sicher mandvrieren

Die Prop.act ist eine autarke, einbaufertige Kupplungs-
einheit, die bei konstanter Motordrehzahl die Mdoglichkeit
bietet, die Propellerdrehzahl und damit den Schub Uber den
Steuerungshebel stufenlos zu variieren.



Firefighting

| Prop.act HD

Variation der Propellerdrehzahl bei Nenndrehzahl
e Halten der Position (DP) bei Nenndrehzahl des
Diesels gegen  Ruckschlagskraft der  Feuerldsch-

Treffsicher in jeder Situation

Die Prop.act HD wird vorwiegend fir Anwendungen mit
Feuerldschsystemen eingesetzt. Dabei kann die Feuer-
|6schpumpe vom Hauptdiesel betrieben und gleichzeitig der
Antrieb weiterhin aktiv zum Halten der Position mit geringer

monitore
e Betrieb der Feuerldschpumpe mit  Hauptdiesel-
Propellerdrehzahl genutzt werden. motor zum  effektiven und bauraumoptimiertem
Ensatz der Feuerldschpumpen
o Volle Leistung flr die Feuerldschpumpe  bei gleich-

{ zeitig  kleiner  Propellerdrehzahl zum Halten der

\
Position Uber einen Antrieb
e Gesicherter  Betrieb  der  Schlupfkupplung  Uber
LT den vollen Drehzahlbereich mit Hilfe der System-

steuerungslogik
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Trolling | Dynamic Positioning

| Prop.act HD
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Prazise und sicher positionieren

Die Prop.act bietet bei konstanter Motordrehzahl die Méglich-
keit, die Propellerdrehzahl und damit den Schub stufenlos zu
variieren. Die Einheit ist auf Dauerbetrieb ausgelegt und kann
damit zum Dynamic Positioning verwendet werden.




Autarke, einbaufertige Systemlosung l

Autarke, einbaufertige Systemlésung
Die Prop.act ist ein autarkes Kupplungssystem, das aus einer {
betriebsfertigen Kupplungseinheit und der Prop.act-Steuerung

besteht. Die Einheit ist frei im Antriebsstrang positionier- ||
bar und wird am Schiffsboden montiert. Die Verbindung '
zwischen Motor und Ruderpropeller kann beispielsweise tiber | |i{
Gelenkwellen erfolgen. Die Prop.act - Steuerung wird mit der | |
Schiffssteuerung verbunden. Das im Lieferumfang enthaltene ' |}
Kuhlsystem wird in den schiffsseitigen Kuhlkreislauf inte-
griert. Die freie Zuganglichkeit der Prop.act bietet ideale
Servicebedingungen mit einem eigenen, optimal auf das
Kupplungssystem abgestimmten Olkreislauf.

| Prop.act Control Display

Daten und Einstellmdglichkeiten

Das integrierte Display stellt Ubersichtlich alle notwendigen
Angaben zum Zustand der Kupplung, eventuelle Fehler-
meldungen sowie Warnungen dar und ermdglicht das

Einstellen der Parameter.
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| Aktive Bremse

Als Wellenbremse und zur prazisen Variation der Propellergeschwindigkeit

Optional wird die Prop.act mit einer Bremse angeboten,

welche zwei Funktionen Ubernimmt:

1. Als klassische Wellenbremse zum Festhalten des Propellers
und damit zur Sicherung der Propellerstellung gegen
unkontrolliertes Mitdrehen. Das Bremsmoment ist auf 50%
des Motor-Nennmoments ausgelegt. Leerlaufmomente der
Kupplung werden unterdrlckt.

2. Zur Variation der Propeller-
geschwindigkeit:
Der Trollingbereich wird erweitert.
Durch Aufbringung eines geringen Bremsmomentes, wird die
Propellergeschwindigkeit von Null bis hin zur gewdnschten
Drehzahl reguliert.

| Kunden - PTO

Zusatzliche Energieversorgung

Die Prop.act ist mit einem Power Take-off (PTO) ausgestattet.
Kundenseitig kann der PTO beispielsweise zum Antrieb der
Pumpe fur die Propellerverstellung genutzt werden.

Features

| Steuerung

Einfache Integration in Schiffssteuerung

Die Prop.act bieten wir im Paket mit einer Steuerung an.
Das bedeutet: Unsere Kunden mussen sich nicht mit der
Programmierung sowie Ansteuerung der Komponenten
auseinandersetzen und  kénnen sich  ganz  auf
Ortlinghaus verlassen. Die Integration unserer Steuerung
in die Schiffssteuerung ist einfach und wird Uber ein
Integrationsblatt beschrieben.

| Elektrisch angetriebene Zusatzpumpe

Sicheres Schleppen auch bei starkem Wellengang
Ortlinghaus bietet eine elektrisch angetriebene Pumpe an,
welche unabhangig vom Dieselmotor betrieben werden
kann. Wie beispielsweise bei Schleppvorgangen gewdlnscht,
kann mit dieser Pumpe die Wellenbremse auch bei aus-
geschaltetem Dieselmotor betrieben werden. Bei Absenkung
der Motordrehzahl unter einen kritischen Punkt, kann dartuber
hinaus der Kupplungsbetrieb erhalten bleiben.

| Sensorik

Permanenete Zustandsiiberwachung verhindert Uberlast
Die Verfligbarkeit unserer Einheiten wird durch eine perma-
nente ZustandsUberwachung aller relevanten Bauteile sicher-
gestellt. Durch Erfassung von Drehzahlen, Drlcken und
Temperaturen wird der Zustand der Einheiten Uberwacht. Bei
Uberschreitung der zuldssigen Paramater verhindert unsere
Steuerung eine Uberlast.




Full Propeller Control

Extremes Dauerschlupfen

Durch die Méglichkeit des dau- Robuste Bauweise

erhaften Schlupfens, ist ein si-
cheres Manovrieren selbst bei
rauen Seeverhaltnissen und an- v

spruchsvollen  Escort-Mandvern

Die robuste Bauweise der Einheit
bietet eine hohe Betriebssicherheit.

moglich.
Einfache Integration
Trolling bis Drehzahl nahe 0
Eine freie Positionierung im
Antriebsstrang zwischen Ruder- Die Schlupffunktion der Kupp-
propeller und Motor sowie die lung, in Kombination mit der
optional mitgelieferte Steuerung Zusatzbremse, ermoglicht es, die
und das eigene Kuhlsystem, Propellerdrehzahl bis auf nahezu
ermoglichen eine leichte Inte- 0 zu variieren.
gration der Prop.act im An-
triebsstrang und in der Schiffs-
steuerung.
Sicherheit

Kosten

Die Kombination aus Prop.act
und Ruderpropellerantrieb  mit
Festpropeller stellt eine kosten-
gunstige Alternative zu Verstell-
propellerantrieben dar.

Die Schlupffunktion bietet eine

hohe Sicherheit gegen Abwurgen

des Dieselmotors. Dem Kapitan -

steht somit ein stets gesicherter .
Antrieb zur schnellen Reaktion :
bei Antriebs- oder Steuerungs-

verlust von eskortierten Schiffen

zur Verfugung.

Hohe Lebensdauer Platzsparend

Bei ordnungsgemafiem Einsatz 40 OOO

erreicht die Einheit einen Haupt- h
wartungsintervall von mindestens
40.000 Betriebsstunden.

Diese Einbauvariante spart Platz
gegenliber  separaten  Feuer-
|6schantrieben.



Prop.act Daten

C
v
Prop.ad

66 MD | 72 MD | 75 HD
T Mot, nenn 15.750 Nm 25.000 Nm 35.650 Nm
P/ n - Faktor 1,65 2,62 3,7
N nenn, max. - SL 1.800 min-1 1.800 min-1 1.800 min-1
N nenn, max. - ML 1.400 min-1 1.400 min-1 1.000 min-1
N nenn, max. - LL 1.000 min- 1.000 min- 750 min-1
Leistung PTO 40 kW 60 kW 60 kW
Kiihlleistung ” 45 kW 90 kW 450 kW

V 120=3,5m3/h; T 0 =38°C V20 =10m3/h; T ppo =38°C Vo =27m3/h; T o =38°C
Olfullung 1201 1901 4501
A 1.370 mm 1.740 mm 1.450 mm
B 1.230 mm 1.440 mm 1.930 mm
C 820 mm 960 mm 1.720 mm
Gewicht " ~1.250 kg ~2.000 kg ~3.900 kg
Gewicht ? ~1.450 kg ~2.250 kg ~4.250 kg

*) in Abhdngigkeit von V 0 und T o0 e
1) ohne Olfillung, ohne Stand-by Pumpe / Bremse
2) ohne (")If[JHung, mit Stand-by Pumpe / Bremse



Schlupfleistung

Prop.act

input speed = full speed

with Prop.act MD
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Ortlinghaus

worldwide
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Wartung und
Instandhaltung
weltweit

@ \ertriebs- & Servicezentren mit Ersatzteilen
@ \ertriebs- & Servicezentren

Inspektion




Ortlinghaus-Werke GmbH
Kenkhauser Str. 125
42929 Wermelskirchen
Deutschland

Telefon: +49 (0)2196 85-0
Fax: +49 (0)2196 855-444

info@ortlinghaus.com

WwWw.prop.act.ortlinghaus.com
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